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Vorwort

In diesem Dokument wird im Detail erlautert, wie die Kriterien im praktischen Teil dieses Tests
bewertet wurden und wie die Punkteverteilung erfolgte. Falls Sie auch an der Bewertung unserer
anderen Testkriterien wie Verpackung und Inhalt, Produktverarbeitung und Erscheinungsbild oder
Preis-Leistungs-Verhaltnis sowie den Bewertungen von Verbrauchern interessiert sind, kbnnen Sie
dies in unserem allgemeingtiltigen Dokument zum Evaluierungsprozess nachlesen. Wir testen die
Kriterien nach einem standardisierten Verfahren. In diesem Dokument, dem Prifplan, liegt der Fokus
ausschlief3lich darauf, wie der Praxistest durchgefuhrt wurde. Dieser Teil variiert von Produkt zu
Produkt und ist daher nicht standardisierbar. Aus diesem Grund erstellen wir fur jedes Produkt einen
individuellen Prufplan, der transparent zuganglich ist.
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1. Bremsenfunktion
Testdurchfuhrung:

Schritt 1: Sichtprifung der Bremsen

Im ersten Schritt wurden die Bremsen des Rollers einer grindlichen visuellen Inspektion unterzogen. Es
wurde sorgfaltig Uberprift, ob an den Bremsen auf3erlich erkennbare Schaden oder
Abnutzungserscheinungen vorhanden sind. Zudem wurde auf Anzeichen von Verschlei3 an den
Bremsscheiben, Belagen, Leitungen und anderen relevanten Komponenten geachtet.

Schritt 2: Betatigung der Bremsen im Stand

Im zweiten Schritt wurden die Bremsen manuell betatigt, wahrend sich der Roller im Stillstand befand. Es
wurde Uberprift, ob sich die Bremshebel leichtgdngig und ohne Widerstand betatigen lassen und ob die
Bremsen vollstéandig greifen. Dabei wurde getestet, ob die Bremsen nach der Betétigung in ihre
Ausgangsposition zuriickkehren und ob es ungewohnliche Gerdausche oder Bewegungswiderstande gibt.

Schritt 3: Fahrtest

Im dritten Schritt wurde der Roller auf einer ebenen Strecke gefahren, um die Funktion der Bremsen unter
realistischen Bedingungen zu testen. Wahrend der Fahrt wurden die Bremsen bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten betatigt, um die Effektivitdt und die Reaktionszeit zu bewerten. Es wurde darauf geachtet,
ob die Bremsen den Roller schnell und gleichméfig zum Stillstand bringen, ohne Rutteln oder
Verzogerungen.

Schritt 4: Wiederholung des Fahrtests auf abschiissigem Gelande

Im vierten Schritt wurde der Roller auf einer leicht abschiissigen Strecke getestet. Unter diesen
anspruchsvolleren Bedingungen wurden die Bremsen erneut betétigt, um ihre Leistungsfahigkeit unter
erhohten Anforderungen zu Uberprifen. Dies beinhaltete die Bewertung der Bremswirkung beim Abbremsen
bei Gefélle und die Uberpriifung auf eventuelles Durchrutschen oder Versagen der Bremsen.

Punkteverteilung:

100 Punkte: Die Bremsen funktionieren einwandfrei unter sdmtlichen getesteten Bedingungen, sowohl im
Stand als auch wahrend der Fahrt. Es gibt keine Verzégerungen, und die Bremsen reagieren sofort und
zuverlassig.

90 Punkte: Die Bremsen funktionieren uberwiegend gut, zeigen jedoch eine leichte Verzégerung bei héheren
Geschwindigkeiten oder unter intensiverer Belastung, ohne jedoch die Sicherheit wesentlich zu
beeintrachtigen.

80 Punkte: Die Bremsen erflllen ihre Funktion, jedoch gibt es eine merkliche Verzégerung oder geringfugige
Probleme bei der vollstandigen Betatigung. Diese kleinen Mangel kénnten unter bestimmten Bedingungen
die Reaktionszeit beeintrachtigen.

70 Punkte: Die Bremsen sind funktionstuichtig, arbeiten jedoch nur unter optimalen Bedingungen
einwandfrei. Bei erhdhten Anforderungen, wie zum Beispiel abrupten Stopps oder abschiissigem Gelande,
zeigen sie signifikante Schwéachen.

60 Punkte: Die Bremsen funktionieren nur teilweise, mit erheblichen Verzégerungen oder Problemen bei der
vollstandigen Betéatigung. Diese Mangel stellen ein potenzielles Sicherheitsrisiko dar.

50 Punkte: Die Bremsen sind funktionsféhig, jedoch nur sehr eingeschrankt. Es gibt signifikante Mangel, die
die Zuverlassigkeit und Effektivitat der Bremsen stark beeintrachtigen.

40 Punkte: Die Bremsen funktionieren kaum und sind sehr unzuverlassig. Es besteht ein hohes Risiko, dass
sie unter Last oder bei hdheren Geschwindigkeiten versagen.

30 Punkte: Die Bremsen sind fast fehlerhaft und bieten nur minimale Sicherheit. Ein normales Fahren ist
kaum mdglich, da die Bremsen sehr unzuverlassig sind.
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20 Punkte: Die Bremsen sind nahezu funktionsuntiichtig. Die Verzégerung ist extrem, und die Bremsen
greifen kaum noch.

10 Punkte: Die Bremsen sind komplett defekt. Sie bieten keinerlei Sicherheit und sind nicht mehr
funktionsfahig. Der Roller kann mit diesen Bremsen nicht sicher gefahren werden.
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2. Festigkeit der Schraubverbindungen
Testdurchfuhrung:

Schritt 1: Sichtprifung der Schrauben

In diesem Schritt wurde eine ausfihrliche visuelle Inspektion aller Schraubverbindungen am Roller
durchgefihrt. Jede einzelne Schraube wurde auf offensichtliche Schaden, Abnutzungserscheinungen oder
Defekte Uberprift. Dabei wurde darauf geachtet, dass keine Risse, Korrosion oder andere sichtbare
Materialermidungen vorhanden sind, die die Stabilitat beeintrachtigen kdnnten.

Schritt 2: Anziehen der Schrauben

Mit einem haushaltstiblichen Schraubenschlissel wurden alle Schrauben systematisch nachgezogen. Dieser
Schritt diente dazu sicherzustellen, dass alle Schrauben ordnungsgemalr fest sitzen und keine losen
Verbindungen vorhanden sind. Der Drehmoment wurde dabei sorgféltig angepasst, um die Schrauben nicht
zu Uberdrehen und mégliche Schaden zu vermeiden.

Schritt 3: Belastungstest

Der Roller wurde mit dem Gewicht einer Person belastet, um die Schraubverbindungen unter normalen
Betriebsbedingungen zu testen. Dies simulierte die alltagliche Nutzung des Rollers. Dabei wurde genau
beobachtet, ob es wahrend dieser Belastung Anzeichen dafir gibt, dass sich eine der Schrauben lockert.
Dabei wurden insbesondere die Bereiche um die Schrauben detailliert beobachtet, um eventuelle
Bewegungen oder Lockerungen zu erkennen.

Schritt 4: Wiederholter Belastungstest

Der Belastungstest wurde mehrfach wiederholt, um die Dauerhaftigkeit und die Festigkeit der
Schraubverbindungen unter wiederholter Belastung zu prifen. Dieser Schritt sollte sicherstellen, dass die
Schrauben auch bei wiederholtem Gebrauch des Rollers ihre Festigkeit beibehalten und nicht nachgeben.
Die Belastung wurde in regelméaRigen Abstanden erneut angewendet, und die Verbindungen wurden nach
jedem Test Uberpruft.

Punkteverteilung:

100 Punkte: Alle Schraubverbindungen sind fest und zeigen keinerlei Anzeichen von Lockerung unter
wiederholter Belastung. Dies bedeutet, dass selbst nach mehreren Belastungstests keine Schraube sich
merklich gelockert hat und die Funktionalitat und Sicherheit des Rollers vollstandig gewahrleistet sind.

90 Punkte: Schraubverbindungen sind fest, zeigen aber leichte Anzeichen von Lockerung nach mehreren
Belastungstests. Hierbei handelt es sich um minimale Bewegungen oder Lockerungen, die jedoch die
strukturelle Integritat nicht signifikant beeintrachtigen.

80 Punkte: Schraubverbindungen sind fest, aber einige Schrauben lockern sich leicht nach wiederholter
Belastung. Diese leichten Lockerungen kénnten nachjustiert werden, beeintrachtigen aber bereits die
Sicherheitsmarge des Rollers.

70 Punkte: Schraubverbindungen sind hauptséachlich fest, aber mehrere Schrauben lockern sich nach
wiederholter Belastung. Dies erfordert eine ernsthaftere Nachbesserung, da die Stabilitat bei fortgesetztem
Gebrauch kompromittiert sein kénnte.

60 Punkte: Schraubverbindungen sind teilweise fest, aber viele Schrauben lockern sich nach wiederholter
Belastung. Dies deutet auf potenziell schwerwiegende Probleme hin, die die Gesamtsicherheit gefahrden.

50 Punkte: Schraubverbindungen sind teilweise fest, und einige Schrauben lockern sich bereits nach dem
ersten Belastungstest. Dies zeigt eine unzureichende Anfangsfestigkeit an, die umgehend behoben werden
muss.

40 Punkte: Schraubverbindungen sind tiberwiegend locker und bieten kaum Sicherheit. Die Schrauben
halten nicht den notwendigen Belastungen stand und mussen dringend nachgezogen oder ersetzt werden.
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30 Punkte: Schraubverbindungen sind nahezu komplett locker und bieten keine Sicherheit. Dies stellt eine
ernsthafte Gefahrdung fiir die Nutzung dar, da die Schrauben ihren Zweck nicht erfillen.

20 Punkte: Schraubverbindungen sind fast komplett defekt und unbrauchbar. In diesem Zustand kann der
Roller nicht sicher betrieben werden.

10 Punkte: Schraubverbindungen sind komplett defekt und bieten keine Stabilitéat. Der Roller muss sofort aus
dem Betrieb genommen und alle Schraubverbindungen missen Uberprift und ersetzt werden.
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3. Griffigkeit der Handgriffe
Testdurchfuhrung:

Schritt 1: Sichtprifung der Handgriffe

Wahrend der Sichtprifung wurden die Handgriffe des Rollers ausfuhrlich visuell inspiziert, um
sicherzustellen, dass keine offensichtlichen Anzeichen von Abnutzung, Schaden oder Materialfehlern
vorliegen, die die Funktionalitat beeintrachtigen kénnten. Dies beinhaltete eine sorgféaltige Betrachtung der
gesamten Oberflache der Handgriffe.

Schritt 2: Haptische Prifung

Bei der haptischen Prufung wurden die Handgriffe manuell betastet und bewertet. Dabei wurde besonders
auf die Beschaffenheit des Materials und dessen Fahigkeit geachtet, einen festen Halt zu bieten. Die
Handgriffe wurden in die Hand genommen, um ihre Struktur und Griffigkeit zu spuren, und es wurde darauf
geachtet, wie gut sie ohne Handschuhe in der Hand liegen.

Schritt 3: Fahrtest

Der Roller wurde unter normalen Fahrbedingungen benutzt, um die Handgriffe in einer realistischen
Umgebung zu testen. Dabei wurde darauf geachtet, wie sicher und komfortabel die Handgriffe wahrend der
Fahrt in den Handen liegen. Es wurde Uberprift, ob die Handgriffe wahrend des Fahrens guten Halt bieten
und ob sie mdglicherweise verrutschen oder ablenken.

Schritt 4: Test unter feuchten Bedingungen

Wahrend dieses Schrittes wurden die Handgriffe leicht angefeuchtet, um feuchte Bedingungen zu simulieren,
die bei Regen oder feuchten Handen auftreten kénnten. Der Fahrtest wurde erneut durchgefiihrt, wobei
speziell darauf geachtet wurde, wie die Griffigkeit der Handgriffe unter diesen Bedingungen beeintrachtigt
wird. Dieser Test half dabei zu bewerten, wie gut die Handgriffe bei verschiedenen Wetterbedingungen
funktionieren.

Punkteverteilung:

100 Punkte: Handgriffe sind sehr griffig, sowohl bei trockenen als auch bei feuchten Bedingungen, und
bieten maximalen Halt. Sie zeigen keine Anzeichen von Rutschen und bieten ein hohes MalR3 an Sicherheit
und Komfort.

90 Punkte: Handgriffe sind griffig, zeigen aber eine leichte Verringerung der Griffigkeit bei feuchten
Bedingungen. Der Halt bleibt jedoch Giberwiegend sicher und komfortabel.

80 Punkte: Handgriffe sind griffig, aber es gibt eine merkliche Verringerung der Griffigkeit bei feuchten
Bedingungen. Der Halt ist immer noch akzeptabel, es kann aber gelegentlich zu leichtem Rutschen kommen.

70 Punkte: Handgriffe sind Uberwiegend griffig, aber sie bieten nicht den besten Halt bei feuchten
Bedingungen. Es ist bereits splrbar, dass die Handgriffe bei Nasse nicht optimal halten.

60 Punkte: Handgriffe sind teilweise griffig, aber sie rutschen leicht bei feuchten Bedingungen. Der Halt ist
noch da, aber deutlich reduziert, was zu Unsicherheiten filhren kénnte.

50 Punkte: Handgriffe sind teilweise griffig, und sie bieten nur begrenzten Halt bei feuchten Bedingungen.
Das Rutschen ist haufig und deutlich spirbar, was die Sicherheit beeintrachtigen kann.

40 Punkte: Handgriffe sind Giberwiegend rutschig und bieten kaum Halt, besonders bei feuchten
Bedingungen. Dieser Zustand ist deutlich unsicher und sorgt flr ein schlechtes Fahrerlebnis.

30 Punkte: Handgriffe sind sehr rutschig und bieten fast keinen Halt. Das Fahren wird unter diesen
Bedingungen sehr unsicher, insbesondere bei Nasse.

20 Punkte: Handgriffe sind nahezu unbrauchbar und bieten keinerlei Halt. Das Fahren ist unter diesen
Bedingungen kaum madglich und extrem unsicher.
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10 Punkte: Handgriffe sind komplett unbrauchbar und bieten keine Sicherheit. Sie rutschen sofort ab und
gefahrden die Sicherheit des Fahrers erheblich.
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4. Klappmechanismus (falls vorhanden)
Testdurchfuhrung:

Schritt 1: Sichtprifung des Klappmechanismus

Der Klappmechanismus wurde sorgféltig visuell tberpruft. Alle Teile des Mechanismus wurden begutachtet,
um sicherzustellen, dass keine offensichtlichen Schaden, Risse, Verformungen oder Abnutzungen vorhanden
sind. Es wurde besonders darauf geachtet, ob sich Schmutz oder Fremdkérper in den beweglichen Teilen
befinden, die die Funktion beeintrachtigen kénnten.

Schritt 2: Betatigung des Klappmechanismus

Der Klappmechanismus wurde mehrfach betatigt, mindestens zehn Mal hintereinander, um eine umfassende
Beurteilung seiner Leichtgangigkeit zu erméglichen. Dabei wurde besonders darauf geachtet, ob der
Mechanismus fliissig und ohne Widerstand funktioniert. Auch wurde geprift, ob es Klickgerdusche oder
Klemmen gibt, die auf eine mogliche Fehlfunktion oder Abnutzung hinweisen kénnten.

Schritt 3: Belastungstest im zusammengeklappten Zustand

Der Roller wurde vollstandig zusammengeklappt und einer Belastung von 15 kg ausgesetzt, um die
Sicherheit und Stabilitdt des Klappmechanismus zu prifen. Es wurde beobachtet, ob der Mechanismus dem
Druck ohne Anzeichen von Schwache, Lockerung oder Versagen standhalten kann. Dabei wurde
insbesondere darauf geachtet, ob die Verriegelung sicher eingerastet ist und keine Anzeichen von Instabilitat
zeigt.

Schritt 4: Wiederholter Belastungstest

Der Klappmechanismus wurde Uber einen Zeitraum von zwei Stunden mehrfach auf- und zugeklappt,
insgesamt mindestens 50 Mal. Nach jedem Auf- und Zuklappen wurde der Mechanismus jeweils mit einer
konstanten Belastung gepruft, um sicherzustellen, dass die Zuverlassigkeit und Sicherheit auch nach
wiederholter Nutzung gegeben sind. Dabei wurde die Integritit des Materials und der Mechanismus genau
beobachtet, um mogliche Anzeichen von Materialermudung oder Funktionsproblemen zu erkennen.

Punkteverteilung:

100 Punkte: Klappmechanismus funktioniert einwandfrei, ist leichtgdngig und hélt sicher unter allen
Bedingungen. Es sind keine Schaden, Abnutzungen oder Funktionsbeeintrachtigungen feststellbar.

90 Punkte: Klappmechanismus funktioniert gut, zeigt aber nach intensiver und wiederholter Nutzung leichte
Abnutzungserscheinungen. Die Leichtgangigkeit bleibt weitgehend erhalten, leichte Verschleil3spuren sind
jedoch sichtbar.

80 Punkte: Klappmechanismus funktioniert, aber es gibt merkliche Probleme bei der Betatigung, wie z.B. ein
leicht erhdhter Widerstand oder geringe Lockerungen. Diese beeintrachtigen die Sicherheit und Funktion
leicht.

70 Punkte: Klappmechanismus funktioniert hauptsachlich, aber nach wiederholter Nutzung treten deutliche
Schwéachen, wie z.B. erhdhter Widerstand oder deutliche Lockerungen, auf. Diese beeintrachtigen die
Zuverlassigkeit unter normaler Nutzung.

60 Punkte: Klappmechanismus funktioniert teilweise, zeigt aber erhebliche Probleme bei der Betatigung oder
der Sicherung unter Belastung, wie z.B. Schwierigkeiten beim Einrasten oder eine instabile Verriegelung.

50 Punkte: Klappmechanismus funktioniert nur teilweise und weist signifikante Mangel auf, wie z.B. starke
Abnutzungen, groRe Widerstande bei der Betatigung oder fehlende Stabilitéat unter Belastung.

40 Punkte: Klappmechanismus funktioniert kaum und ist unzuverlassig. Der Mechanismus zeigt deutliche
Funktionsstorungen, offnet oder schlief3t nicht richtig und bietet keine zuverlassige Sicherung.

30 Punkte: Klappmechanismus ist fehlerhaft und bietet kaum Sicherheit. Es ist schwierig, ihn zu betatigen,
und er zeigt grol3e Schwachen im zusammengeklappten Zustand.
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20 Punkte: Klappmechanismus ist nahezu funktionsunttchtig. Er l&sst sich kaum betétigen und bietet keine
zuverlassige Sicherung.

10 Punkte: Klappmechanismus ist komplett defekt und bietet keine Sicherheit, er lasst sich weder korrekt
betétigen noch sichern.
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5. Leichtgangigkeit der Rader
Testdurchfuhrung:

Schritt 1: Sichtprifung der Rader

Bei der Sichtprifung wurden die Rader sorgféltig inspiziert, um sicherzustellen, dass keine offensichtlichen
Abnutzungserscheinungen, Risse, Dellen oder sonstige Beschadigungen vorhanden sind. Hierzu wurde
jedes Rad einzeln von allen Seiten betrachtet und auf UnregelméaRigkeiten gepruft.

Schritt 2: Manuelle Prifung der Rader

Im néchsten Schritt erfolgte eine manuelle Prifung der Rader, bei der jedes Rad einzeln von Hand gedreht
wurde. Dabei wurde besonders darauf geachtet, ob die Rader gleichmafig und ohne ungewéhnliche
Geréausche oder spirbare Widerstande laufen. Dies wurde fur alle Rader durchgefuhrt, um sicherzustellen,
dass sie leichtgangig sind und sich problemlos drehen lassen.

Schritt 3: Fahrtest

Anschliel3end wurde ein Praxistest durchgefihrt, bei dem der Roller auf verschiedenen Untergriinden
getestet wurde, darunter Asphalt und Pflastersteine. Hierbei wurde besonders darauf geachtet, wie die
Rader auf den verschiedenen Oberflachen reagieren und ob sie weiterhin leichtgéngig sind oder ob es
Unterschiede im Rollverhalten zu beobachten gibt. Der Roller wurde sowohl im Geradeauslauf als auch bei
Kurvenfahrten getestet.

Schritt 4: Belastungstest

Zuletzt wurde der Roller mit einer Person belastet, um die Rader unter realistischen Bedingungen zu prifen.
Die Leichtgangigkeit der Rader wurde wéahrend der Fahrt auf verschiedenen Untergriinden erneut bewertet,
um sicherzustellen, dass keine zuséatzlichen Widerstande unter Belastung auftreten. Die Prifung erfolgte bei
normaler Fahrgeschwindigkeit und bei unterschiedlichem Gewicht der Testperson, um die Rader unter
verschiedenen Belastungsszenarien zu testen.

Punkteverteilung:

100 Punkte: Rader sind auf allen getesteten Untergriinden extrem leichtgangig und zeigen keinerlei
Widerstande. Sie laufen gleichmafig und ohne Gerausche, auch unter Belastung.

90 Punkte: Rader sind auf den meisten Untergriinden leichtgangig, zeigen jedoch leichte, kaum merkliche
Widerstande auf bestimmten Untergriinden. Insgesamt laufen sie sehr zufriedenstellend, auch unter
Belastung.

80 Punkte: Rader sind Uberwiegend leichtgangig, aber es gibt merkliche und leicht fihlbare Widerstande auf
einigen Untergrinden. Unter Belastung bleiben die Rader jedoch funktionstiichtig.

70 Punkte: Rader sind groftenteils leichtgangig, zeigen jedoch deutliche Widerstande, insbesondere unter
Belastung. Die Leichtgangigkeit ist eingeschrankt, aber die Nutzung ist noch akzeptabel.

60 Punkte: Rader sind teilweise leichtgangig, aber es treten erhebliche Widerstande sowohl unter Belastung
als auch auf bestimmten Untergriinden auf. Die Leichtgangigkeit ist deutlich beeintrachtigt.

50 Punkte: Rader zeigen teilweise Leichtgangigkeit, aber es sind signifikante Mangel vorhanden. Die Rader
laufen teilweise schwer und sind nur eingeschrénkt nutzbar.

40 Punkte: Rader sind Gberwiegend schwergangig und bieten kaum eine angenehme Fahrt. Die Nutzung des
Rollers ist stark beeintrachtigt.

30 Punkte: Rader sind sehr schwergangig und beeintrachtigen die Nutzung des Rollers erheblich. Der
Fahrkomfort ist massiv reduziert.

20 Punkte: Rader sind nahezu unbrauchbar und bieten keine Leichtgangigkeit. Der Roller lasst sich nur noch
schwierig oder gar nicht mehr fahren.
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10 Punkte: Rader sind komplett defekt und bieten keine Funktionalitat mehr. Der Roller ist nicht mehr fahrbar.
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