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Vorwort

In diesem Dokument wird im Detail erlautert, wie die Kriterien im praktischen Teil dieses Tests
bewertet wurden und wie die Punkteverteilung erfolgte. Falls Sie auch an der Bewertung unserer
anderen Testkriterien wie Verpackung und Inhalt, Produktverarbeitung und Erscheinungsbild oder
Preis-Leistungs-Verhaltnis sowie den Bewertungen von Verbrauchern interessiert sind, kénnen Sie
dies in unserem allgemeingiltigen Dokument zum Evaluierungsprozess nachlesen. Wir testen die
Kriterien nach einem standardisierten Verfahren. In diesem Dokument, dem Prufplan, liegt der Fokus
ausschlieB3lich darauf, wie der Praxistest durchgefuhrt wurde. Dieser Teil variiert von Produkt zu
Produkt und ist daher nicht standardisierbar. Aus diesem Grund erstellen wir fir jedes Produkt einen
individuellen Prifplan, der transparent zuganglich ist.
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1. Griffstabilitat

Schritt 1: Sichtprifung des Griffs

Der Griff des Koffers wurde zunachst einer griindlichen visuellen Inspektion unterzogen. Dabei wurde auf
Risse, lose Teile oder andere sichtbare Schaden geachtet. Jeder Winkel und jede Verbindung wurden
sorgfaltig tberprift, um sicherzustellen, dass keine offensichtlichen Mangel vorliegen, die die Funktionalitat
beeintrachtigen kdnnten.

Schritt 2: Belastungstest

Ein Gewicht von 10-20 kg wurde in den Koffer geladen, um eine reale Nutzungssituation zu simulieren.
Anschlieend wurde der Koffer am Griff mehrere Minuten lang angehoben und gehalten. Wahrend dieses
Vorgangs wurde besonders darauf geachtet, ob der Griff irgendwelche Anzeichen von Belastung zeigte, wie
etwa Verbiegen, Knacken oder andere akustische Signale, die auf Schwache hinweisen kdnnten.

Schritt 3: Bewegungstest

Nach dem statischen Belastungstest folgte der praktische Bewegungstest. Der mit 20 kg beladene Koffer
wurde am Griff gehoben und Uber eine Strecke von 10 Metern hin- und herbewegt. Diese Aktion wurde
mehrere Male wiederholt, um zu simulieren, wie der Griff unter den realen Bedingungen einer Reise
beansprucht wird. Hierbei wurde genau beobachtet, ob der Griff stabil bleibt oder Anzeichen von Lockerung
oder Materialermiidung zeigt.

Schritt 4: Drehbewegungstest

Zum Abschluss der Tests wurde der Koffer am Griff gehalten und in verschiedene Richtungen geschwenkt,
um die Stabilitat des Griffs bei seitlichen Bewegungen zu prifen. Dabei wurden die Schwenkbewegungen in
unterschiedlichen Winkeln und mit variierenden Geschwindigkeiten durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass
der Griff auch bei plétzlichen Richtungswechseln und ungleichmafiigen Bewegungen stabil bleibt.

Punkteverteilung:

90-100 Punkte: Der Griff zeigt keinerlei Anzeichen von Schwéache, Rissen oder Lockerungen und bleibt stabil
unter allen getesteten Bedingungen. Selbst bei intensiver Beanspruchung und nach allen durchgefiihrten
Tests bleibt der Griff vollstéandig intakt und einsatzbereit.

75-89 Punkte: Der Griff ist gro3tenteils stabil, zeigt jedoch leichte Anzeichen von Schwéache oder
geringfiigigen Abnutzungserscheinungen. Diese Mangel beeintrachtigen die Funktionalitat nicht wesentlich,
kénnten jedoch auf eine im Laufe der Zeit nachlassende Stabilitat hinweisen.

50-74 Punkte: Der Griff ist funktional, weist jedoch deutliche Anzeichen von Abnutzung oder Instabilitat auf,
die die Nutzung beeintrachtigen kénnten. Diese Schwéachen sind klar sichtbar und kénnten bei weiterer
Beanspruchung zu gré3eren Problemen fiihren.

Unter 50 Punkte: Der Griff ist nicht stabil, zeigt erhebliche Schaden oder bricht unter Belastung. Eine solche
Bewertung bedeutet, dass der Griff ausgetauscht oder der Koffer nicht mehr verwendet werden sollte, da er
die Sicherheit des Inhalts und des Anwenders gefahrdet.
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2. Rollverhalten der Rader

Schritt 1: Sichtprtfung der Rader

Wahrend der ersten Phase des Tests wurden die Rader des Koffers griindlichen visuellen Inspektionen
unterzogen. Dabei wurde gezielt nach sichtbaren Schaden an den Radern gesucht, einschlie3lich Rissen,
Dellen oder anderen offensichtlichen Anzeichen von Verschleif3. Es wurde auch tberprift, ob Teile der Rader
lose oder unsicher befestigt sind.

Schritt 2: Belastungstest

Im zweiten Schritt wurde der Koffer mit einem Gewicht von 20 kg beladen, um eine realistische Nutzung zu
simulieren. AnschlieRend wurde der Koffer auf verschiedenen Oberflachen wie Teppich, Fliesen und Holz
gerollt. Dabei wurde genau beobachtet, wie die Rader auf jeder dieser Oberflachen wirken und ob das
Rollverhalten reibungslos und ohne zusatzlichen Widerstand ist. Der Test betrachtete auch die Stabilitat und
das Gleichgewicht des Koffers wahrend des Rollens.

Schritt 3: Wendigkeitstest

Im dritten Schritt wurde der beladene Koffer durch einen Hindernisparcours gefihrt, der scharfe Kurven und
enge Passagen beinhaltete. Ziel dieses Tests war es, die Wendigkeit der Rader und ihre Fahigkeit, schnell
und effizient auf Richtungséanderungen zu reagieren, zu prifen. Besonderes Augenmerk wurde darauf
gelegt, wie leicht der Koffer um die Hindernisse navigieren kann und ob die Rader gleichmaRig zu folgenden
Bewegungen in der Spur bleiben.

Schritt 4: Gerauschtest

Im letzten Schritt der Testreihe wurde der Koffer erneut auf verschiedenen Oberflachen gerollt, wobei
diesmal speziell auf Gerausche geachtet wurde. Dabei wurden ungewdéhnliche Gerausche wie Quietschen,
Knarren oder andere Gerausche identifiziert und notiert, die auf mégliche interne oder strukturelle Probleme
der Rader hinweisen kdnnten.

Punkteverteilung:

90-100 Punkte: Die Rader des Koffers rollen mihelos und gleichmaRig auf allen getesteten Oberflachen,
ohne sichtbare Schaden oder Abnutzungserscheinungen aufzuweisen. Wahrend des Gerauschtests wurden
keine stérenden Gerausche registriert, was auf eine hohe Qualitat und Robustheit hinweist.

75-89 Punkte: Die Rader zeigen insgesamt ein gutes Rollverhalten, jedoch wurden leichte
Abnutzungserscheinungen oder minimale Gerauschbildung wahrend des Rollens festgestellt. Diese Mangel
beeintrachtigen die Gesamtnutzung nicht erheblich.

50-74 Punkte: Die Rader sind funktional, weisen jedoch deutliche Abnutzungen oder Schwierigkeiten beim
Rollen auf bestimmten Oberflachen auf. Solche Probleme kénnten die Nutzung unter spezifischen
Bedingungen einschranken.

Unter 50 Punkte: Die Rader sind schwer zu bewegen, zeigen erhebliche Schaden oder
Abnutzungserscheinungen und erzeugen laute, stérende Gerausche. Diese Mangel fiihren zu einer
deutlichen Beeintrachtigung der praktischen Nutzung des Koffers.
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3. Verschlussmechanismus-Funktionalitat

Schritt 1: Sichtprifung des Verschlusses

Der Verschlussmechanismus wurde griindlich auf sichtbare Schaden untersucht. Dies umfasste eine
detaillierte Inspektion auf Risse, Abnutzungsspuren sowie das Vorhandensein von losem oder fehlendem
Material. Der Schwerpunkt lag darauf, jegliche strukturellen Schwachen oder potenziellen Versagensrisiken
zu identifizieren, die die Leistung des Verschlusses beeintrachtigen kdnnten. Der Mechanismus wurde dabei
aus verschiedenen Winkeln und unter unterschiedlichen Lichtverhéltnissen beobachtet, um auch kleine
Defekte feststellen zu kénnen.

Schritt 2: Funktionstest

Der Koffer wurde in wiederholten Zyklen gedffnet und geschlossen, um die Leichtgangigkeit und
Zuverlassigkeit des Verschlussmechanismus zu bewerten. Insgesamt wurden 50 Zyklen durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass der Mechanismus ordnungsgemar funktioniert. Wahrend dieses Tests wurde genau
beobachtet, ob der Verschluss hakt, schwergéangig ist oder ein Widerstand spurbar wird. AuRerdem wurde
darauf geachtet, ob es abnormalen Verschleild oder Gerausche wie Knarren oder Knacken gibt, die auf
mechanische Probleme hinweisen kénnten.

Schritt 3: Belastungstest

Der Koffer wurde gleichmafig mit einem Gewicht von 10-20 kg beladen, um die Belastbarkeit und
Zuverlassigkeit des Verschlussmechanismus unter realistischen Bedingungen zu testen. Es wurde Uberprift,
ob der Verschluss problemlos und sicher schlief3t, auch wenn die Belastung auf maximalem Niveau ist. Die
Offnungs- und SchlieRvorgénge wurden noch einmal unter dieser Last wiederholt, wobei ein besonderes
Augenmerk darauf gelegt wurde, ob der Verschlussmechanismus unter der erhéhten Belastung Anzeichen
von Instabilitat, Verformung oder Funktionsstérung zeigt.

Schritt 4: Sicherheitsprifung

Der Versuch bestand darin, den Verschlussmechanismus bewusst zu manipulieren oder ungewollt zu 6ffnen.
Verschiedene Methoden wie unaufmerksames Ziehen, Drehen oder sanftes Riitteln wurden angewendet, um
die Widerstandsfahigkeit des Mechanismus gegen versehentliche oder absichtliche Manipulation zu testen.
Ziel war es, festzustellen, ob der Verschluss zuverlassig verschlossen bleibt und gegen ungewolltes Offnen
gesichert ist, wodurch ein Hochstmal an Sicherheit und Schutz des Inhaltes gewahrleistet wird.

Punkteverteilung:

90-100 Punkte: Der Verschlussmechanismus funktioniert einwandfrei ohne jegliche Beeintrachtigung der
Funktionalitat. Es gibt keinerlei Anzeichen von Schwache, Risse oder Abnutzung, und die Sicherheitsprifung
hat gezeigt, dass er hohe Sicherheit gegen ungewolltes Offnen oder Manipulation bietet.

75-89 Punkte: Der Verschlussmechanismus arbeitet Giberwiegend zuverlassig, zeigt jedoch leichte
Abnutzungserscheinungen oder kleinere Schwachen. Diese beeintrachtigen die Funktion in geringem Malie
und stellen kein erhebliches Risiko dar. Die Sicherheitsprifung wurde mit geringfligigen Abweichungen
bestanden.

50-74 Punkte: Der Verschlussmechanismus ist grundsatzlich funktional, weist jedoch deutliche Abnutzung
oder Schwachen auf, die die Nutzung beeintrachtigen kénnten. Hierzu gehéren Anzeichen wie das Haken
beim Schliel3en oder erkennbare strukturelle Ermidungen. Es besteht ein potenzielles Risiko fiir einen
vorzeitigen Ausfall.

Unter 50 Punkte: Der Verschlussmechanismus ist stark beeintrachtigt oder beschadigt, was zu
unzureichender Funktionalitéat und Sicherheit fuhrt. Er zeigt gravierende Mangel oder ist unzuverlassig im
Betrieb, wodurch er dem vorgesehenen Sicherheitsstandard nicht entspricht.
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4. Innenraumvolumen und -aufteilung

Schritt 1: Sichtprifung des Innenraums

Im ersten Schritt wurde der Innenraum des Koffers einer griindlichen Sichtpriifung unterzogen. Dabei wurde
auf sichtbare Beschadigungen, lose Teile oder unregelmaRige Aufteilungen geachtet. Der gesamte
Innenraum wurde ausgeleuchtet und jede Naht, jedes Fach sowie alle Verbindungsstellen genau inspiziert.
Es wurde darauf geachtet, ob es Anzeichen von Rissen, abgenutzten Stellen oder schlecht verarbeiteten
Nahten gibt. Eventuelle Mangel wurden dokumentiert, um eine genaue Bewertung vornehmen zu kénnen.

Schritt 2: Volumenmessung

Im zweiten Schritt wurde das Innenvolumen des Koffers gemessen. Dazu wurde der Koffer vollstandig mit
weichen Materialien, vorzugsweise Kleidungsstiicken, befillt. Die Materialien wurden gleichmafig verteilt,
um sicherzustellen, dass das gesamte Volumen genutzt wird. Nach dem Befiillen wurde das Volumen der
Materialien gemessen und entsprechend berechnet. Dies erméglichte eine genaue Bestimmung des
nutzbaren Rauminhalts des Koffers. Abweichungen oder ungewohnliche Messwerte wurden notiert und
anschlieBend analysiert.

Schritt 3: Aufteilungstest

Im dritten Schritt wurde die Aufteilung des Innenraums getestet. Verschiedene Gegenstande wie Kleidung,
Schuhe und Toilettenartikel wurden systematisch in den Koffer verstaut. Es wurde darauf geachtet, dass jede
Taschen und jedes Fach genutzt und Uberprift wurde. Die Funktionalitat der Facher wurde bewertet, indem
darauf geachtet wurde, wie einfach und praktisch das Verstauen der Gegenstéande war. Zudem wurde
gepruft, ob die Anordnung der Facher logisch und benutzerfreundlich ist und ob die Facher unterschiedliche
Arten von Gegenstanden sicher und stabil halten kdnnen.

Schritt 4: Belastungstest

Im letzten Schritt wurde der Innenraum des Koffers auf maximale Belastbarkeit getestet. Der Koffer wurde
mit den maximal méglichen Gegenstanden beladen. Dabei wurde das Gewicht und die Verteilung der
Gegensténde berucksichtigt, um sicherzustellen, dass die getestete Belastung realistisch und repréasentativ
ist. Es wurde beobachtet, wie die Facher und Taschen unter voller Belastung reagierten und ob es Anzeichen
von Uberlastung, Materialschwéachen oder Deformationen gab. Die Ergebnisse dieses Tests gaben
Aufschluss Uber die Robustheit und Langlebigkeit des Innenraums.

Punkteverteilung:

90-100 Punkte: Der Innenraum ist groRziigig bemessen, gut aufgeteilt und alle Facher und Taschen sind
funktional und robust. Diese Bewertung wird erreicht, wenn der Koffer alle Tests ohne Beanstandungen
besteht, keine sichtbaren Mangel aufweist, das gemessene Volumen den Erwartungen entspricht und die
Facher sowie Taschen sowohl funktional als auch belastbar sind.

75-89 Punkte: Der Innenraum ist gré3tenteils gut, zeigt jedoch kleinere Schwachen in der Aufteilung oder der
Belastbarkeit. Diese Punktzahl wird vergeben, wenn der Koffer kleinere Mangel aufweist, die jedoch die
Funktionalitat nicht erheblich beeintrachtigen. Dazu gehoéren geringflugige UnregelméaRigkeiten in der
Aufteilung oder kleine Schwachen in der Belastbarkeit der Facher und Taschen.

50-74 Punkte: Der Innenraum ist funktional, weist jedoch deutliche Schwéchen in der Aufteilung oder der
Belastbarkeit auf. Diese Bewertung wird erteilt, wenn der Innenraum grundsétzlich verwendbar ist, jedoch
signifikante Mangel in der Aufteilung oder Belastbarkeit aufweist, die den Nutzen erheblich einschranken.

Unter 50 Punkte: Der Innenraum ist schlecht aufgeteilt, hat ein unzureichendes Volumen oder die Facher und
Taschen sind nicht belastbar. Diese Bewertung wird vergeben, wenn der Koffer gravierende Mangel aufweist,
die seine Nutzung stark beeintrachtigen, wie ein unzureichendes Volumen oder Facher und Taschen, die
unter Belastung versagen.
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5. Flexibilitat und Stabilitat der Kofferschalen

Schritt 1: Sichtprtfung der Kofferschalen

Um die Sichtprufung der Kofferschalen durchzufiihren, wurde zunéchst eine griindliche visuelle Inspektion
der auReren Oberflache der Kofferschalen vorgenommen. Dabei wurde auf jegliche sichtbaren Schaden,
Risse, Kratzer oder lose Teile geachtet. Ziel dieses Schrittes war es sicherzustellen, dass die Kofferschalen
keine offensichtlichen Méngel aufweisen, die ihre Leistung bei den anschlieBenden Tests beeintrachtigen
kénnten.

Schritt 2: Flexibilitatstest

Im Flexibilitatstest wurden die Kofferschalen manuell auf ihre Biegsamkeit gepriift. Dies beinhaltete das
sanfte Drucken und Biegen der Schalen in verschiedenen Bereichen, um ihre Flexibilitat und
Widerstandsfahigkeit festzustellen. Besonderes Augenmerk wurde auf die Reaktion der Schalen unter
leichten Druckbelastungen und Biegungen gelegt, um sicherzustellen, dass sie sowohl flexibel als auch
widerstandsfahig gegen kleinere Verformungen sind.

Schritt 3: Belastungstest

Der Belastungstest sah vor, den Koffer mit einem Gewicht von 10-20 kg zu beladen und anschlie3end die
Stabilitat der Kofferschalen zu prifen. Das beinhaltete Szenarien wie das Sitzen auf dem beladenen Koffer,
um sicherzustellen, dass die Schalen ihre Form und Qualitat unter Druck und Gewicht beibehalten. Wahrend
dieses Schrittes wurde darauf geachtet, ob die Kofferschalen Anzeichen von Schwache, Verformung oder
dauerhaften Schaden zeigten.

Schritt 4: Schlagtest

Im letzten Schritt wurden die Kofferschalen leicht mit einem Gummihammer abgeklopft, um ihre
Widerstandsfahigkeit gegen Sté3e zu testen. Durch diese gezielten Schlage sollte festgestellt werden, wie
die Materialoberflache und die strukturelle Integritat auf plotzliche Stol3einwirkungen reagieren. Dieser Test
diente dazu, die Robustheit der Kofferschalen gegeniber physischen Erschiitterungen zu bewerten.

Punkteverteilung:

90-100 Punkte: Die Kofferschalen sind sowohl flexibel als auch stabil, zeigen keine Anzeichen von Schwéche
oder Beschadigung unter Belastung. Das Material behalt seine Form und Festigkeit, und es treten keine
sichtbaren Mangel oder strukturellen Schaden auf, selbst unter wiederholtem Druck, Gewicht und
Schlagbeanspruchung.

75-89 Punkte: Die Kofferschalen sind funktional und bewaéltigen die Tests weitgehend ohne bedeutende
Probleme, zeigen jedoch leichte Anzeichen von Abnutzung oder geringfiigigen Schwachen. Diese kénnten
sich in Form von minimalen Verformungen oder sehr kleinen Rissen ohne Beeintrachtigung der
Gesamtleistung zeigen.

50-74 Punkte: Die Kofferschalen bleiben funktional, weisen jedoch deutliche Schwachen in der Flexibilitat
oder Stabilitat auf. Dies kann durch spirbare Deformationen oder leichtere strukturelle Schaden wie gréRRere
Risse oder Briiche verdeutlicht werden, die sich auf die allgemeine Robustheit und Verwendbarkeit der
Kofferschalen auswirken kénnten.

Unter 50 Punkte: Die Kofferschalen sind unflexibel, beschadigt oder bieten keine ausreichende Stabilitat. Die
Tests zeigen signifikante strukturelle Defizite, wie tiefgehende Risse, irreversible Verformungen oder lose
Teile, die die Funktionalitat und Sicherheit erheblich beeintrachtigen und den Koffer unbrauchbar machen.
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